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proiect “I.1.3 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde —
puncte de reincarcare vehicule electrice” in cadrul
proiectului “Extindere infrastructura TIC in Comuna Jijila,
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Amplasament 1 Comuna Jijila — Nr. Cadastral 39017 -
Beneficiar COMUNA JIJILA i
Faza de Proiectare Studiu de Fezabilitate ‘
Proiectant general SC SCEPTRUM OPTIMAL SYSTEM SRL
Proiectant de specialitate SC GREEN BUILDING STRUCTURE SRL

OIECTANT DE SPECIALITATE AR
Arhitectura Arh. Predescu Ana Maria

Instalatii Electrice Ing. Dobre Marian 2
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
“I.1.3 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de reincarcare vehicule
electrice” in cadrul proiectului “FExtindere infrastructura TIC in Comuna Jijila, judetul Tulcea”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor; COMUNA JIJILA
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar); -
1.4. Beneficiarul investitiei: COMUNA JIJILA
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
SC GREEN BUILDING STRUCTURE SRL
Sediu: Com. Teiu, sat Teiu, nr. 256, judetul Arges
C.U.I: RO 30281706
Nr. Inreg. Oficiul Registrului Comertului: J03/754/2012
Telefon: 0730 619 333
E-mail:

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-
economice identificate si propuse spre analiza

Nu este cazul.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare

a. Politici

In Decembrie 2013 Comisia UE a initiat pentru anii urmatori "Pachetul de politici pentru un aer curat”,
pentru diminuarea schimbarilor climatice, datorate poluarii emisiilor de noxe produse de masinile cu combustie
interna, din domeniul transportului rutier, materializat prin Directiva 2016 / 2284 / UE - privind plafoanele
nationale de emisie revizuita si Directiva 2015 / 2193 / UE - pentru reducerea poluarii provenite de la instalatiile
de combustie de dimensiuni medii.

b. Strategii

Comisia Europeana va depune eforturi pentru a sprijini toate statele membre la o implementare robusta, cu
implicarea, autoritatilor locale si regionale, pentru obtinerea beneficiilor din momentul actual si pana in anul 2030.
Astfel cum s-a subliniat in comunicarile Comisiei Europeane ,,0 strategie europeana pentru o mobilitate cu
emisii scazute” din iulie 2016 si ,,Europa in miscare” din mai 2017, U.E. trebuie sa accelereze tranzitia Europei
spre mobilitatea cu gero emisii in directia realizarii unui sector al transporturilor decarbonizat si eficient din punct
de vedere energetic.

Ca parte a primului pachet privind mobilitatea, Comisia Europeana a revizuit printe altele, Directiva
~Eurovigneta” in scopul, de a promova taxe bazate pe performantele de emisie ale vehiculelor.

Ca parte a celui de-al doilea pachet privind mobilitatea, Comisia Europeana are in prezent in lucru o serie de
initiative, in acest context, Comisia Europeana lucreaza in prezent la standarde UE privind CO2 pentru automobile
si camionete pentru a pregati terenul pentru sau scazute intr-o maniera neutra din punct
de vedere tehnologic.

Este in curs o evaluare de impact, fiind examinate diferite optiuni. Comisia Europeana revizuieste, de asemenea,
. Directiva privind vehiculele nepoluante” pentru a promova prin achizitii publice adoptarea de vehicule mai
putin poluante.

In plus, Comisia Europeana are de asemenea in vedere, prezentarea unei evaluari a cadrelor de politici ale
statelor membre pentru dezvoltarea pietei combustibililor alternativi si infrastructura acestora. Acest raport
decurge din cerinta stipulata in Directiva 2014/94/UE privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi, care impunea statelor membre sa comunice Comisiei Europene, pana la 18 noiembrie 2016, cadrele
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lor nationale de politica (NPF - National Policy Frameworks) cu privire la dezvoltarea pietei pentru combustibilii
alternativi, inclusiv cu privire la dezvoltarea infrastructurii aferente necesare.

Raportul includea un Plan de actiune in care sunt evidentiate actiuni concrete si recomandari clare
adresate statelor membre pentru a elimina lacunele existente si pentru a raspunde necesitatilor identificate, precum
si pentru a prezenta actiunile de mobilizare a resurselor financiare.

In plus, Mecanismul pentru interconectarea Europei promoveaza deja implementarea unor strategii
MEMO/17/2821 privind combustibilii alternativi prin stimularea eficientei energetice, prin introducerea unor
sisteme alternative de propulsie, inclusiv a unor sisteme de alimentare cu energie electrica, si prin furnizarea
infrastructurii corespunzatoare.

Pentru perioada 2014-2020, Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) — Transport are un buget de 24 de
miliarde EUR.

Vehiculele cu emisii zero reprezinta, de asemenea, o prioritate specifica a Grupului la nivel inalt GEAR
2030, format din experti din sector sub conducerea comisarului Bienkowska. Un raport final al acestui grup, ar
trebui sa prezinte recomandari politice cu privire la promovarea competitivitatii sectorului automobilelor din UE,

in special in ceea ce zero emisii si cele automatizate. Pe aceasta baza, Comisia Europeana
va prezenta ulterior propuneri concrete pana in anul 2030.
Cadrul legal

e HG 1069/2007 Strategia energetica a Romaniei pentru perioada 2007-2020 actualizata pentru
perioada 2011-2020

e Directiva nr. 2006/32/CE a Parlamentului European si a consiliului

e Directiva 2012/27/CE

e Legea 121/2014 cu privire la eficienta energetica
Legea 98/2016 privind achizitiile publice
HG 1460/2008 - Strategia nationala pentru dezvoltare durabila a Romaniei - Orizonturi 2013-2020-
2030
Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

Legea 50/1991 privind autorizarea executiei lucrarilor de constructii, republicata

e Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul - cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice cu modificarile si completarile ulterioare;

e Hotararea Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificarea si expertiza
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

e Legea nr. 199/2000 privind utilizarea eficienta a energiei;

Ordonanta nr. 22/2008;

e  OUG 195/2005 privind protectia mediului;

e HG 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la
atribuirea contractului de achizitie publica/ acordului cadru din Legea nr 98/2016 privind achizitiile
publice

e Apelul de proiecte gestionat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei finantat
din fonduri europene prin Planul National de Redresare si Rezilienta al Romaniei si din fonduri
nationale : Componenta C10 : FONDUL LOCAL, Investitia I.1.2 — Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local),
Investitia I.1.3 — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de reincarcare vehicule
electrice;

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

In urma analizei situatiei existente si analizand site-ul specializat: http://www.plugshare.com/, se
identifica deficiente legate de lipsa masinilor electrice poate implica analiza unor aspecte variate, cum ar fi
impactul asupra mediului, costurile, infrastructura de incarcare, autonomia vehiculelor si altele. lata cateva dintre
deficientele asociate cu lipsa masinilor electrice:
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o Impactul asupra mediului: Masinile cu motoare conventionale alimentate cu combustibili fosili genereaza
emisii poluante, contribuind la schimbarile climatice si la poluarea aerului. Lipsa masinilor electrice poate
duce la mentinerea sau accentuarea acestui impact negativ asupra mediulul.

e Dependenta de combustibili fosili: Absenta vehiculelor electrice poate contribui la dependenta continua
de combustibilii fosili si la vulnerabilitatea fata de fluctuatiile preturilor petrolului pe plan mondial.
Costurile ridicate ale carburantilor: Utilizarea masinilor conventionale necesita achizitionarea constanta
a carburantilor, iar preturile acestora pot varia in functie de conditiile pietei. In absenta alternativelor
electrice, soferii pot fi expusi la costuri ridicate de exploatare.

e Infrastructura de incarcare insuficienta: Lipsa unei infrastructuri dezvoltate de incarcare pentru
vehiculele electrice poate descuraja oamenii sa treaca la astfel de vehicule. Starea actuala a infrastructurii
de incarcare poate limita autonomia si atractivitatea masinilor electrice.

e Autonomie redusa a vehiculelor e: In comparatie cu masinile cu motoare cu combustie interna,
unele vehicule electrice au o aut mai mica. Aceasta poate fi perceputa ca o deficienta in special
pentru cei care parcurg distante lungi fara posibilitatea de a incarca vehiculul in mod regulat.

Deficienta identificata este materializata prin imposibilitatea accesarii a posesorilor de masini electrice, a
statiilor de reincarcare a masinilor electrice, ceea ce conduce la o descurajare a traficului electric, cu consecinte
negative in plan turistic, implicit economic si de mediu.

In zona amplasamentelor propuse pentru amenajarea de statii de reincarcare exista puncte de transformare
in vedere alimentarii cu energie electrica a acestora.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii,

in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii
a. Analiza cererii

creste de la 2,5 milioane in 2020, la 11,2 milioane in 2025 si la 31,1 milioane in 2030.

masura ce economiile lumii isi vor reveni in urma nerate emia de
ini cu motor pe combustie interna isi vor relua si vor la 81,7
milioane in 2025 la nivel global, insa vor inregistra un declin in anii care vor urma.
, i Deloitte au identificat un factor cheie in s ceinu
z respectiv schimbarea atitudinii consumato u limit
acum, accesul la astfel de masini. Preturile se apropie to na sau

iar gama de modele puse in vanzare se diversifica. Totusi, se mentine preocuparea cumparatorilor cu privire la
autonomia unei astfel de masini (distanta care poate fi parcursa cu o singurd incarcare) si la lipsa infrastructurii
de alimentare..

. Masurile pe care guvernele le adopta pentru revenirea economica post-pandemie ar putea influenta atitudinea

consumatorilor cu privire la masinile . Spre ca parte a de redresare economica,
Germania a alocat 2,8 miliarde de dola imbun nfrastructuri rcare a masinilor electrice
si a anuntat masuri prin care toate statiile de ali sunt obligate sa se doteze si cu un punct
pentru astfel de autovehicule. Romania se poate din acest exemplu, dar si din cele legate

oferite de alte state la achizitia unei masini electrice, atat peniru persoane fizice, cat si pentru companii”, a
declarat reprezentantul Deloitte Romania.
Importanti constructori auto incepand de la Jaguar, Land Rover si pana la Volvo Cars, au anuntat ca in urmatorii
ani vor sa introduca pe piata versiuni electrice ale vehiculelor lor.
De asemenea, mai mult guverne au anuntat obiective pentru un transport mai curat, in urma scandalului
manipularii emisiilor poluante in care a fost implicat Volkswagen AG. Franta si Marea Britanie, au anuntat ca vor
ad n 2040.
lui vernele din numeroase tari au oferit, de-a
st1 electrice, de la subventii directe oferite
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persoanelor fizice, la reducerea taxelor si cresterea sau mentinerea taxelor pentru masinile cu motor pe combustie
interna.
Europa a fost a doua mare piata mondiala pentru vehicule electrice in trimestrul al treilea 2017, fiind responsabila
pentru 24% din vanzari, urmata de America de Nord.
Cresterea volumelor vanzarior de automobile electrice in China este sustinuta de subventiile guvernamentale.
»Subventiile nationale pot face un automobil electric cu pana la 40% mai ieftin decat un automobil normal cu
combustie interna”, a spus Aleksandra O'Donovan.

b. Prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii
Numarul de masini electrice pe soselele din intreaga lume a crescut pana la aproximativ la 2,5 milioane in 2020,
potrivit Agentiei Internationale pentru Energie. Un raport al Asociatiei Producatorilor si Importatorilor de
Automobile din Romania (APIA) pentru primul trimestru arata ca segmentul vehiculelor electrificate a ajuns sa
reprezinte 12.2% din totalul inmatricularilor de masini noi. In august vanzarile de masini electrice si hibride plug-
in le-au depasit in premiera pe cele diesel in Europa.
De exemplu guvernul britanic s-a angajat ca aproape toate autoturismele si autoutilitarele sa fie cu emisii zero
pana in 2050. Ca urmare, se estimeaza ca cererea pentru automobile electrice se va accelera in urmatoarele decenii.
OPEC si-a revizuit prognoza la 266 milioane de masini electrice pana in 2040, aproape de sase ori mai mult decat
estimarea anterioara de 46 milioane.
Masinile electrice au cateva avantaje semnificative, care contribuie la cresterea popularitatii si adoptarii lor tot
mai largi. Iata cateva dintre avantajele majore ale masinilor electrice:

- Impact redus asupra mediului: Masinile electrice nu emit emisii directe de gaze cu efect de sera sau alte
poluante locale in timpul utilizarii. Aceasta contribuie la reducerea poluarii aerului si a emisiilor care
contribuie la schimbarile climatice.

- Eficienta energetica: Motoarele electrice sunt, in general, mult mai eficiente decat motoarele cu combustie
interna. Conversia energiei electrice in miscare este mai eficienta decat arderea combustibilului intr-un
motor cu ardere interna, ceea ce duce la o utilizare mai eficienta a resurselor energetice.

- Costuri reduse ale combustibilului: Incarcarea masinilor electrice este, in general, mai ieftina in
comparatie cu alimentarea cu combustibili fosili. De asemenea, costurile pentru energie electrica pot fi
mai stabile si mai previzibile decat preturile combustibililor fosili, care pot fluctua semnificativ.

- Economii la intretinere: Masinile electrice au, de obicei, mai putine piese mobile si mai putine
componente care se pot uzura in comparatie cu masinile cu motoare cu combustie interna. Astfel, costurile
de intretinere pot fi mai reduse.

- Incentive financiare: Multe guverne ofera stimulente financiare pentru achizitionarea masinilor electrice,
cum ar fi scutiri de taxe, subventii directe sau reduceri de impozit. Aceste stimulente pot face masinile
electrice mai atractive pentru cumparatori.

- Silentiozitate: Motoarele electrice sunt, in general, mai silentioase decat motoarele cu combustie interna,
contribuind la reducerea poluarii fonice in mediul rural.

- Tehnologii avansate: Masinile electrice aduc cu sine tehnologii avansate, cum ar fi sistemele de asistenta
la conducere si conectivitatea imbunatatita, oferind o experienta de conducere moderna si confortabila.

- Diversificarea surselor de energie: In cazul in care sursele de energie devin mai curate si mai regenerabile,
masinile electrice pot contribui la reducerea dependentei de combustibilii fosili si pot juca un rol important
in trecerea la surse de energie mai sustenabile.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Noi modificari ale Directivei 2010/31/UE au intrat in vigoare, iar cladirile rezidentiale si nerezidentiale
trebuie sa aiba statii de incarcare electrice pana la 1 ianuarie 2025. Informatiile publicate de ECONOMICA.net
pot fi preluate de alte publicatii online doar in limita a 500 de caractere si cu citarea sursei cu link activ. Orice
abatere de la aceasta regula constituie o incalcare a Legii 8/1996 privind dreptul de autor.

Oficialii UE au adus modificari acestei directive, iar una dintre acestea prevede ca statele trebuie sa
stabilileasca cerintele pentru instalarea unui reincarcare pentru vehicule electrice
pentru toate cladirile nerezidentiale cu peste douazeci de locuri de parcare pana la 1 ianuarie 2025.
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De asemenea, "In ceea ce priveste cladirile nerezidentiale noi si cladirile nerezidentiale supuse unor
renovari majore, care au mai mult de zece locuri de parcare,

a Parlamentului European si a Consiliului "', se mai
arata in documentul citat.

Statele trebuie sa asigure si infrastructura incastrata, si anume tubulatura pentru cabluri electrice, pentru
cel putin un loc de parcare din cinci, pentru a permite instalarea intr-o etapa ulterioara a punctelor de reincarcare
pentru vehicule electrice in cazul in care parcarea se afla in interiorul cladirii si, in cazul renovarilor majore,
masurile de renovare includ parcarea sau infrastructura electrica a cladirii sau daca parcarea este adiacenta fizic
cladirii si, in cazul renovarilor majore, masurile de renovare includ parcarea sau infrastructura electrica a parcarii,
se mai precizeaza in document.

Sunt scutite de aceste masuri cladirile detinute si ocupate de intreprinderi mici si mijlocii, astfel cum sunt
definite la Recomandarea 2003/361/CE a Comisiei.

Prin implementare acestui proiect se incurajeaza achizitionarea de masini electrice ce pot contribui
semnificativ la atingerea mai multor obiective de mediu. Iata cateva dintre aceste obiective:

1. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: Vehiculele electrice nu genereaza emisii de gaze cu efect
de sera in timpul functionarii, in special atunci cand energia electrica provine din surse regenerabile.
Achizitionarea acestor vehicule poate contribui la reducerea amprentei de carbon a parcului auto.

2. Ameliorarea calitatii aerului: Masinile electrice nu produc emisii locale de poluanti, precum particulele
fine, oxizii de azot si monoxidul de carbon, contribuind astfel la imbunatatirea calitatii aerului.

3. Diversificarea surselor de energie: Achizitionarea de masini electrice poate promova utilizarea energiei
electrice, ceea ce poate facilita tranzitia catre surse de energie mai durabile si regenerabile, reducand
dependenta de combustibilii fosili.

4. Stimularea inovatiei si tehnologiilor verzi: Cresterea cererii pentru masinile electrice poate stimula
inovatia si dezvoltarea tehnologiilor durabile, inclusiv in domenii precum bateriile, retelele inteligente si
sursele de energie regenerabila.

5. Reducerea consumului global de combustibili fosili: Prin trecerea la vehicule electrice, se poate
contribui la reducerea cererii globale de petrol si gaze naturale, avand un impact pozitiv asupra securitatii
energetice si a ecosistemelor afectate de exploatarea acestor resurse.

6. Incurajarea mobilitatii durabile: Utilizarea masinilor electrice poate promova o forma de mobilitate
mai durabila, inclusiv prin integrarea acestora in sistemele de transport public si serviciile de car-sharing.

7. Reducerea zgomotului: Motoarele electrice sunt, in general, mai silentioase decat cele cu combustie
interna, ceea ce poate contribui la reducerea poluarii fonice.

8. Promovarea unei comunitati mai ecologice: Achizitionarea de masini electrice poate contribui la
formarea unei comunitati orientate spre sustenabilitate si la promovarea unui stil de viata mai ecologic.

9. Prin implementarea proiectului se vor respecta obligatiile prevazute in PNRR pentru implementarea

principiului ,,Do No Significant Harm” (DNSH) (“A nu prejudicia in mod semnificativ”), astfel cum
este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 al Parlamentului European si al Consiliului
din 18 1unie 2020 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile si de modificare a
Regulamentului (UE) 2019/2088, pe toata perioada de implementare a proiectului. Solicitantul va include
masuri sau instrumente prin care sa se asigure de respectarea principiului ,,Do no significant harm”
(DNSH) la nivelul proiectelor.
Prin realizarea proiectului se urmareste realizarea celor sase obiective de mediu vizate de Regulamentul
privind taxonomia:

a. Prin realizarea investitiei nu se prejudiciaza in mod semnificativ schimbarile climatice deoarece
activitatea nu genercaza emisii semnificative de gaze cu efect de sera (GES);

b. Realizarea investitiei nu duce la cresterea efectului negativ al climatului actual si al climatului
preconizat in viitor asupra activitatii in sine sau asupra persoanelor, asupra naturii sau asupra activelor
deoarece activitatea nu prejudiciaza in mod semnificativ adaptarea la schimbariile climatice.
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c. Realizarea investitiei nu este nociva pentru starea buna sau pentru potentialul ecologic bun al
corpurilor de apa, inclusiv al apelor de suprafata si subterane, sau starea ecologica buna a apelor marine
deoarece activitatea nu prejudiciaza in mod semnificativ utilizarea durabila si protejarea resurselor de apa
si a celor marine.

d. Realizarea investitiei nu duce la ineficiente semnificative in utilizarea materialelor sau in
utilizarea directa sau indirecta a resurselor naturale, la o crestere semnificativa a generarii, a incinerarii
sau a eliminarii deseurilor, sau in cazul in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza
prejudicii semnificative si pe termen lung mediului deoarece activitatea nu prejudiciaza in mod
semnificativ economia circulara, inclusiv generarea de deseuri.

e. Realizarea investitiei nu duce la o crestere semnificativa a emisiilor de poluanti in aer, apa sau
sol deoarece activitatea nu prejudiciaza in mod semnificativ prevenirea si controlul poluarii.

£ Realizarea investitiei nu este nociva in mod semnificativ pentru conditia buna si rezilienta
ecosistemelor sau nociva pentru stadiul de conservare a habitatelor sia speciilor, inclusiv a celor de interes
pentru Uniune deoarece activitatea nu prejudiciaza in mod semnificativ protectia si refacerea
biodiversitatii si a ecosistemelor.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENARII/OPTIUNI
TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITI
Se prezinta doua scenarii pentru realizarea obiectivului:

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan, regim
juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz);

< Amplasament 1: Comuna Jijila — Nr. cadastral 39017
- Numarul Statiilor de Incarcare: 2 statii cu 4 puncte de reincarcare;
- Regimul juridic: Terenul este situat in intravilanul Comunei Jijila, apartine domeniului public, conform extras
de carte funciara nr. 39017.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;
% Amplasament 1: Comuna Jijila — Nr. cadastral 39017

o Coordonate Stereo 70: 427468.732 N; 746755.163 E

o Coordonate GPS: 45.303398, 28.145756

Prin realizarea investitiei se va asigura functionarea statiei / statiilor concomitent in curent continuu cat si in curent
alternativ. Se va asigura accesul nedescriminator al utilizatorilor la statiile de reincarcare cat si o buna semnalizare
a acestora.

¢) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau construite;
Terenul este situat in intravilanul Comunei Jijila, avand urmatoarele vecinatati:

e LaNord — Nr. Cadastral 41466

e La Sud — Nr. Cadastral 39084

e La Vest— Nr. Cadastral 40565

e La Est—Nr. Cadastral 40125

d) surse de poluare existente in zona;
In Comuna Jijila, sursele locale de poluare sunt:
- Traficul rutier
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Agentii economici sunt monitorizati de APM TULCEA prin statiile automate detinute si prin analiza
automonitorizarilor transmise, impuse prin autorizatia de mediu, in vederea mentinerii calitatii mediului
inconjurator. Realizarea masurilor impuse in autorizatiile de mediu, conform planului de actiuni privind
modemizarile/imbunatatirile aduse fluxului tehnologic specific fiecarui agent economic, se monitorizeaza si se
verifica, in urma raportarilor continue, transmise Agentiei pentru Protectia Mediului Tulcea.

Traficul rutier a devenit principala sursa de poluare a aerului. Emisii principale: pulberi in suspensie,
NO2, hidrocarburi organice volatile, SO2. Impactul auto se resimte atat ca efect local, in marile intersectii si de-
a lungul cailor de trafic, cat si efect cumulativ. Reducerea emisiilor de pulberi din traficul auto s-a realizat prin
implementarea programului Rabla finantat de la Fondul de mediu de innoire a parcului auto. Se inregistreaza
relativ frecvent depasiri la pulberi respirabile, numarul acestora fiind in unii ani mai mare, in alti ani mai mic, cel
mai probabil diferenta fiind cauzata de variatiile curentilor de aer la nivel global (aport de poluare de la distante
mari, cum ar fi praful saharian). Impotriva acestor cauze nu se poate interveni pe plan local, asa ca in planul local
de actiune obiectivele de calitate a aerului se vor corela cu acele cauze asupra carora se poate interveni, respectiv:
incalzire rezidentiala, trafic intens.

e) date climatice si particularitati de relief;

Clima comunei Jijila este temperat-continentala, cu caracteristici specifice regiunii de campie. Vara,
termperaturile sunt destul de ridicate, cu medii lunare de temperaturi care pot depasi 30 °C in lunile iunie, iulie si
august. Iarna, temperaturile sunt mai scazute, cu valori medii de 0 °C in perioadele mai reci.
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Precipitatiile sunt moderate si sunt distribuite relativ uniform pe parcursul anului, cu varfuri in lunile de
primavara si vara, cand pot aparea ploi torentiale. Lunile mai uscate sunt de obicei in timpul iemii si al inceputului
de primavara.

Vanturile pot fi moderate si din directii variate, dar in general, regiunile de campie sunt mai expuse
vanturilor puternice decat zonele de deal.

f) existenta unor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;
Nu este cazul
- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie;

Nu este cazul
- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta
nationala;

Nu este cazul
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g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat conform
normativelor in vigoare, cuprinzand:

In acest caz, prin natura proiectului, solicitarile generate de greutatea statiilor de reincarcare nu genereaza
eforturi care sa nu indeplineasca cerintele de calitate pentru rezistenta si stabilitate a terenului, se alege sa nu
realizeze un studiu geotehnic separat deoarece exista deja informatii geotehnice suficiente din proiecte anterioare
in aceeasi zona si date din studii geotehnice generice.

(i) date privind zonarea seismica;

Conform hartilor de zonare seismica (P100-1/2013), amplasamentul este situat intr-o zona care
corespunde unei acceleratii la nivelul terenului de a,=0,30g, cu o perioada de colt a spectrului seismic de raspuns
Tc=1,0 s, pentru un interval mediu de recurenta de referinta al actiunii seismice IMR=225 ani, reprezentand
cutremurul care este luat in considerare la Starea Limita Ultima (SLU).

Categoria geologica conform Normativ NP074/2022 calculata in anexe este
visc geotehnic moderat.

Seiemio

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul maxim
al apelor freatice;

Terenul analizat se afla in comuna Jijila, la o altitudine de cca. 50 m deasupra nivelului Marii Negre.

Din punct de vedere a stabilitatii, terenul nu prezinta pericol de instabilitate.

Conform STAS 6054/77 , Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet — Zonarea teritoriului
Romaniei”, in amplasamentul studiat adancimea maxima de inghet este de 80-100 cm.
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